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PREDGOVOR

Stevilo osebnih vozil iz dneva v dan nara¢a,
tempo Zivljenja se spreminja. Glede na
geografsko lego in razvitost obCine nam je
jasno, da je potreba obcanov po uporabi
osebnega vozila vedno ve¢ja. Kljub temu se v
nasi obcini zavedamo pomembnosti zdravega
okolja in Cistega zraka. V obcini pozornost
namenjamo tako skrbi za udeleZence v
prometu kot skrbi za urejenost cestne
infrastrukture. Ob tem se trudimo upoStevati
trajnostno mobilnost, ki vkljucuje hojo,
kolesarjenje, uporabo potniSkega prometa in
alternativnih oblik mobilnosti. Da sledimo
trajnostnim nacelom smo pokazali s tem, da
imamo v obcini ze dve elektri¢ni polnilnici za
polnjenje elektricnih vozil. V prihodnje bomo
veliko pozornosti namenili peScem in

kolesarjem, saj imamo v nacrtu ureditev kar
nekaj cestne infrastrukture za pesce in kolesarje. Z razvojem pesSpoti in kolesarskih poti bi pomembno
prispevali k razvoju turizma v ob¢ini in ohranjanju kulturne dedis¢ine.

Izdelava Celostno prometne strategije je klju¢ni dokument k nacdrtovanju prometa v obdini. Z izdelavo te
strategije je obcina ubrala nov pristop k nacrtovanju prometa v prihodnje in s katerim Zeli stopiti v obdobje
izvajanja razli¢nih ukrepov za povecanje deleza opravljenih potovanj na do okolja prijazen, zdrav in aktiven
nacin. Pri nacrtovanju in uresnicevanju zastavljenih ciljev in izvedbi ukrepov tega dokumenta bo pomembno
sodelovanje tako vodstva obcine kot stroke in ob¢anov. Izvajanje ukrepov trajnostne mobilnosti bo pripomoglo
k boljsi kakovosti bivanja v obcini za sedanje in prihodnje generacije.



CELOSTNA PROMETNA STRATEGUA

Celostna prometna strategija obcine Destrnik je strateSki dokument namenjen reSevanju izzivov
povezanih s prometom. Z njim je dolo¢eno ucinkovito zaporedje ukrepov s katerimi bomo dosegli
celostne spremembe na podrocju potovalnih navad, urejanja prometa in javnih povrsin, zagotovili
optimalne pogoje za pesce in kolesarje ter posledi¢no dvignili kakovost bivanja. To ne vpliva samo na
kakovost Zivljenja v obcini, ampak vpliva tudi na gospodarski razvoj, ter razvoj turizma. Z pridobitvijo
novih kolesarskih in pespoti bi v ob¢ini pribavili nov sklop turistov.




Motorizacija cestnega prometa je v drugi polovici 20. stoletja narasla tudi v Sloveniji. Cestna infrastruktura se
je v glavnem prilagajala po meri avtomobila. Glede na dosedanjo infrastrukturo in navade ljudi, bo potrebno v
prihodnje veliko sistemati¢nega dela, da se bodo gradile tudi varne poti za pesce in kolesarje. Celostna
prometna strategija je usmerjena na spodbujanje hoje, kolesarjenja, uporabe javnega prevoza in drugih
alternativnih oblik trajnostne mobilnosti na raCun omejevanja osebnega prometa.

Na podrocju prometa se Obcina Destrnik Zeli v prihodnosti razvijati v smeri kakovostnejSega in trajnostnega
prometnega sistema, ki bo dajal prednost pesScem, kolesarjem, skupnim prevozom in elektro mobilnosti. Z
odloditvijo o izvedbi Celostne Prometne Strategije je obclina storila prvi korak na poti k sodobnim naértovalskim
metodam, konceptom in pristopom, ki aktivno vklju¢uje ob¢ane in uposteva mnenje SirSe javnosti.

Sodobno zasnovan prometni sistem, ki enakopravno obravnava pesce, kolesarje, potnike javnih prevozov in
voznike motornih vozil, bo ponudil predvsem ranljivim skupinam, kot so otroci, starejsi in invalidi, nove
moznosti potovanja, dostopa, poslovnega udejstvovanja in kakovostnejSega bivanja v obcini Destrnik.
Zavedamo se, da brez avtomobila tudi v prihodnosti ne bo Slo, vendar se ob¢ina zavzema, da bo njihova
uporaba postala ¢im bolj smotrna in racionalna. Razvoj mobilnosti temelji na nacelih trajnostnega razvoja in
se osredotoca na zmanjSevanje onesnazevanja, povecuje socialno vklju¢enost in izboljSuje poloZaj prebivalcev
obdin. Trajnostna mobilnost na dolgi rok pomeni zmanjsanje Skodljivih izpustov in hrupa, ki jih povzroca
motorni promet, izboljSanje prometne varnosti in prispevanje k kakovostnejSemu zivljenjskemu okolju.

S sprejetjem celostne prometne strategije se je Obcina Destrnik zavezala k uresni¢evanju zastavljenih ciljev in
izvedbi ukrepov, s katerimi bo mozno v celotni obcini zagotoviti potrebne pogoje za povecanje deleza
opravljenih potovanj na do okolja prijazen, zdrav in aktiven nacin.



CELOSTNO NACRTOVANJE PROMETA

Celostno nacrtovanje prometa ne zavraca, temvel nadgrajuje trenutne nadrtovalske prakse. Zdruzuje
trajnostni, celovit in sodelovalni pristop ter vkljuuje jasno vizijo in merljive cilje. Poleg tega omogoca
pridobitev pregleda nad prometnimi stroski in koristmi, ob upostevanju SirSih druzbenih stroskov in koristi ter
uporablja metode, preizkusene v mnogih drzavah in mestih. Ima merljive koristi in opazno dodano vrednost,
zaradi katerih vedno vec politikov prepoznava prednosti uporabe tega pristopa v njihovem lokalnem okolju.

Celostno nacrtovanje prometa ima Stevilne koristi:

Boljsa kakovost bivanja

Celostno nacrtovanje prometa pomeni nacrtovanje za ljudi, in ne za avtomobile in promet.
To se odraZa na primer v boljsi kakovosti javnih prostorov, izboljSani varnosti otrok,
zmanjsSanju koli¢ine toplogrednih plinov in podobno. Zagotavljanje plocnikov, kolesarskih
stez pomeni vecje vkljucenost teh skupin ljudi v promet in s tem varnejse vkljucevanje
pescev in kolesarjev v prometu.

Pozitivni ucinki na okolje in zdravje

Delovanje v smeri izboljSanja kakovosti zraka, zmanjSevanja hrupa in blaZzenja podnebnih
sprememb ter spodbujanje aktivne mobilnosti prebivalcev, da bi hodili pes ali se vozili s
kolesom, ima pozitivne ucinke na zdravje in prinasa pomembne prihranke pri stroskih, ki
50 povezani z njim. Infrastruktura za pesce in kolesarje ima vedno vecji pomen, saj imata
tako hoja kot kolesarjenje pozitivne ucinke na zdravje, zaradi zmanjsanja emisij na okolje

pa tudi posredne ucinke.

Izboljsani mobilnost in dostopnost

Celostno nacrtovanje prometa zagotavlja boljSo mobilnost vseh prebivalcev in lajsa
dostopnost do posameznih obmocij in storitev. Glede na lego obcin po Sloveniji, imajo le-
te razlicne moZnosti razvoja prometne infrastrukture.

IzboljSana podoba obcine

Obcina, ki si prizadeva za celostno nacrtovanje prometa, se lahko ponasa z videzom
inovativnosti in naprednosti. Z bolj razvito prometno infrastrukturo se boljSa dostopnost
obcin in s tem prepoznavnost in podoba obcine.




Odlocitve, ki jih podpira javnost

Nacrtovanje za ljudi vkljucuje nacrtovanje z ljudmi in se odziva na potrebe razlicnih skupin
uporabnikov. Z vklju¢evanjem javnosti v obCinah pridobijo pomembno stopnjo »javne
legitimnosti«. Javnost ima moZnost odlocitve za ali proti ukrepom na podrocju prometa.

Ucinkovito izpolnjevanje pravnih obveznosti Izdelava

Celostnih prometnih strategij je ucinkovit nacin izpolnjevanja pravnih obveznosti, kot so
Direktiva o kakovosti zraka Evropske komisije ali nacionalni predpisi za nadzor nad
hrupom.

Nove in celovite politicne vizije

Celostno nacrtovanje prometa ponuja dolgorocno in stratesko vizijo zagotavljanja
mobilnosti. Spodbuja kulturo ucinkovitega in integriranega nacrtovanja, ki teZi k
vklju¢evanju sektorskih politik, institucij in sosednjih obcin ter omogoca tudi doseganje
drugih ciljev obcine (gospodarskih, socialnih, okoljskih).

IzboljSanje dostopa do sredstev

Celostna prometna strategija lahko zagotovi dostop do sredstev, ki so na voljo za
inovativne resitve, in poveca konkurencnost obcine pri prijavah na razpise za evropska
finanéna sredstva.

CELOSTNO NACRTOVANJE PROMETA LAHKO PRESEZE PREZIVETO NACRTOVANJE PROMETA V
SLOVENUI

Slovenske obcine praviloma ne upostevajo celostnega nacrtovanja prometa. To je razumljivo, saj je
tradicionalni nacin dela zaradi »hitrosti« ter »ucinkovitosti« pri sprejemanju odlocitev priljubljen
predvsem pri Zupanih in investitorjih. A hitrost ima tudi svojo ceno. V taksnih projektih dobijo lokalni
lobiji pomemben vpliv na kljuéne projekte v obcini, zato je pri tem lahko ogrozen javni interes.
Proces sprejemanja takih odlocitev ni pregleden in ne obravnava klju¢nih skupin deleznikov.
Celostne prometne strategije obCinam pomagajo preseci tovrstne slabe prakse. Pomenijo namrec
sprejemanje pretehtanih odlocitev v sodelovanju z javnostmi, kar poleg prej navedenih koristi
poveca transparentnost delovanja in okrepi javni interes.



PRIPRAVA CELOSTNE PROMETNE STRATEGIJE

Obdina Destrnik je s podpisom pogodbe st. CPS-2020/2 z dne 18.02.2020 pristopila k izdelavi celostne
prometne strategije. Priprava celostne prometne strategije je strateski dokument, ki pomembno vpliva na
prometno infrastrukturo, predvsem pa na trajnostno mobilnost obcine. Izdelava samega dokumenta poteka v
vec fazah, v katerih se aktivno vklju€uje SirSo javnost in Stevilne deleznike:

1 faza: ZAGON PROCESA s postavitvijo temeljev in analizo stanja

Na zacetku procesa priprave Celostne prometne strategije moramo zagotoviti pogoje, da bomo uspesni tako
med pripravo kot med uresnic¢evanjem. Nas uspeh bo pri tem odvisen od Stevilnih notranjih in zunanjih
dejavnikov.

Proces priprave Celostne prometne strategije moramo prilagoditi lokalnim razmeram, zato jasno opredelimo
geografski obseg Strategije. Takoj za tem vzpostavimo sodelovanje med delezniki in poskrbimo za integracijo
politik. Fazo kon¢amo z dogovorom o tem, kako bomo v nasi ob¢ini izpeljali proces priprave Strategije.

V zadnjem sklopu pripravljalnega dela procesa izdelave Celostne prometne strategije postavimo temelje za
racionalno in transparentno zastavljanje ciljev. Najprej moramo temeljito analizirati izzive in priloZnosti, nato
pa oblikovati razlicne scenarije, ki nam bodo pomagali izboljSati razumevanje potencialov prometa v
prihodnosti nase obcine.

2. faza: ZASTAVLIANIE CILJEV kjer se pripravi vizijo in izbere ukrepe

Zdaj lahko preidemo k bistvu oblikovanja Celostne prometne strategije. Eden njenih temeljnih kamnov je vizija,
saj je osnova za vse nadaljnje korake. Vizija pa bo lahko nas vodilni element samo, ¢e jo bodo vecinsko podprli
tako delezniki procesa kot prebivalci — poskrbeti moramo torej za to, da je vizija usklajena s pri¢akovanji
skupnosti.

Z vizijo smo zaZeleno prihodnost kvalitativno opisali. Da bi takSno prihodnost laZje dosegli, moramo vizijo
podpreti Se z natancneje opredeljenimi cilji, s katerimi opredelimo raven izboljsav, ki jo Zelimo doseci na
izbranih podrogjih.

Izbira ukrepov je kriti¢ni del priprave Celostne prometne strategije, saj bodo nase odlocitve vplivale na naso
uspesnost pri doseganju strateskih ciljev. Znotraj celostnega prometnega nacrtovanja ukrepi ne predvidevajo
le novogradenj, temvec so si lahko zelo razli¢ni. Od denimo nove parkirne ureditve do promocijske kampanje
in oblikovanja nove prevozne ponudbe.



3. faza: PRIPRAVA STRATEGIJE od nacrtovanja do potrditve strategije

Izbira ukrepov je tesno povezana z jasno razmejitvijo odgovornosti, s tem pa tudi z razpravo o akcijskem nacrtu.
Za ta del Celostne prometne strategije bomo morali poiskati formalno soglasje vseh klju¢nih deleznikov. Z
akcijskim na¢rtom bomo dali jasne odgovore na vprasanja, kdo, kdaj in za koliko denarja.

Spremljanje in vrednotenje moramo v Strategijo vkljuciti kot nujni upravljavski orodji. Omogocili nam bosta,
da bomo lahko procesu priprave in uresni¢evanja Celostne prometne strategije ucinkovito sledili. Pomembni
orodji sta tudi zato, da se iz nabranih izkusenj sproti u¢imo in spoznamo, kaj se v nasi obcini dobro obnese in
kaj ne. Med drugim nam bo to prav prislo pri uveljavljanju podobnih ukrepov v prihodnosti.

Celostna prometna strategija je dokument, ki povzema rezultate vseh predhodnih dejavnosti. Po konénem
preverjanju kakovosti morajo ta strateski dokument, vklju¢no z akcijskim nacrtom, formalno potrditi tudi
politi¢ni predstavniki v ob¢inskem svetu. Nujno je, da ob tem Strategiji zagotovimo Siroko podporo javnosti.

4. faza: IZVAJANIJE STRATEGIUJE in ucenje iz izkuSen;j

Po potrditvi obcCinskega sveta zacnemo Celostno prometno strategijo uresnicevati. Ker gre za strateski
dokument obcine, dobijo vse z njim predvidene dejavnosti trden okvir, ostanejo pa brez podrobnih navodil,
kako naj izvajamo posamicne ukrepe.

Celostna prometna strategija je del dolgoro¢nega procesa, med katerim jo redno posodabljamo in
nadgrajujemo. Pri tem nam pomagajo rezultati spremljanja in vrednotenja izvajanja, s katerimi si omogocimo
razumevanje tako uspehov kot neuspehov in prepoznavanje prihodnjih izzivov.
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strategije, 2012).
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PREDSTAVITEV OBCINE DESTRNIK

Obcina Destrnik se razprostira med podolZnim soncnim gri¢evjem srednjih Slovenskih goric, med katerimi
nekateri hrbti dosegajo visino okoli 400 m (Ojstrovec pri Destrniku 378 m) in plitvih in dolgih dolinah, ki so jih
vrezali pritoki Pesnice na eni in Rogoznice na drugi strani le nekaj kilometrov iz Ptuja. Bogatijo jo neokrnjena
narava ter drugi dokazi naravne in kulturne dediscine. Ponasa se s svojo znacilno veduto, ki jo krasijo Sola,
Sportna dvorana, zdravstveni dom, Volkmerjev dom kulture in cerkev. Obcino sestavlja 17 naselij: Desenci,
Destrnik, Doli¢, Drstelja, Gomila, Gomilci, Janezovci, Janezovski Vrh, JirSovci, Locki Vrh, Levanijci, Placar, Strmec
pri Destrniku, Svetinci, Vintarovci, Zasadi in Zg. Velovlek. Naselja segajo od PesniSke doline preko grebenov v
Rogoznisko dolino.

Obcinska izkaznica obcine Destrnik.

Naziv Obcina Destrnik

Ulica in hisna st. JaneZovski vrh 42

Postna st. in posta 2253 Destrnik

Telefon 02/ 76192 50

Spletna stran http://www.destrnik.si
Elektronska posta Obcina.destrnik@destrnik.si
Zupan Franc Puksi¢

Direktorica obcinske uprave Vlasta Tetic¢kovi¢-Toplak
Povrsina 34 km?

Stevilo naselij 17

Stevilo prebivalcev* — moskih— 2.655

Zensk 1.352
1.303
Povprecna starost 42,4
Stevilo gospodinjstev 946
Povprecna velikost 2,8

gospodinjstva

Delovno aktivno prebivalstvo (po 1.106
prebivaliscu)

Stevilo osebnih avtomobilov-31. 1.533
december 2019

(Vir: Statisti¢ni urad RS, https://pxweb.stat.si/SiStatDb/pxweb/sl/40 Splosno/

12


http://www.destrnik.si/
mailto:Obcina.destrnik@destrnik.si
https://pxweb.stat.si/SiStatDb/pxweb/sl/40_Splosno/40_Splosno__26_kazalniki__10_26400_SLO_pomemb_pregled/2640010S.px/

Obcina Destrnik spada med manj$e ob¢ine v Sloveniji, saj meri le 34 km?, v njej pa prebiva 2.655
prebivalcev, od tega 1.352 moskih in 1.303 Zensk. Gostota poselitve je z 78 prebivalci/km?
podpovprecna (Slovenija — 103 prebivalcev/km). Povprecna starost prebivalstva v Obcini Destrnik je
42,2 let. Glede na starostno strukturo je 15,14 % prebivalcev starih do 14 let, 66,85 % prebivalstva
spada v starostno skupino od 15 do 64 let, 18,00 % jih je starejSih od 65 let, 3,65 % prebivalcev pa je
starih nad 80 let. Stopnja delovne aktivnosti v Obcini Destrnik znasa 62,7 %, kar je nekoliko niZje od
slovenskega povpredja.

MOBILNOSTNE KARAKTERISTIKE OBCINE DESTRNIK

Skozi Obcino Destrnik potekajo tri drzavne ceste v skupni dolZini 15,532 km. Gre za regionalne ceste |I.
in lll. reda:

e R1-229, odsek 1286 ROGOZNICA-SENARSKA;
e R3-739, odsek 6219 Janezovski vrh-Destrnik in R3-739, odsek 6220 Destrnik-Gomilci;
e R3-745, odsek 4116 JaneZovci-Dolge njive.

Skupna dolZina vseh javnih cest v Obcini Destrnik znasa 96,269 km.

Legenda:
B DrZavna cesta (regionalna cesta R1 in R3)
B Obcinska cesta
Planinska pot
B Gozdna cesta
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Konec leta 2019 je bilo v Obcini Destrnik registriranih 2.165 motornih vozil od tega 1.533 osebnih vozil,
194 motornih koles in koles z motorjem, 88 tovornih vozil in 350 traktorjev. Stopnja motorizacije znasa
577 avtomobilov na 1000 prebivalcev, iz ¢esar lahko sklepamo, da je avtomobil glavno prevozno
sredstvo obc¢anov.

POTOVALNE NAVADE OBCANOV

Vecina delovno aktivnega prebivalstva obcine Destrnik, se na delo odpravlja izven obcine Destrnik. V
obdini ni nekega vecjega industrijskega obrata, so posamezna manjsa podjetja, samostojni podjetniki
in kmetije. Prebivalci obCine se zato do svojega delovnega mesta, v vecini primerov, vozijo po nekaj
kilometrov na dan. Na spodnjem grafu je prikazano okvirno koliko kilometrov dnevno potujejo obcani.
35 % vseh anketiranih dnevno potuje vec¢ kot 20 kilometrov, 30 % jih na delo potuje 10 do 20

kilometrov.
manj kot 1
km 2-5 km
vec kot 20 15%
km
35%

30%

Na poti na delovno mesto obcani v vecini uporabljajo avtomobil, kot voznik, le redko kot sopotnik. Prav
tako pa le redki uporabljajo za pot na delovno mesto kolo ali se posluzujejo hoje, kar je povezano z
dejstvom, da se vecina na delovno mesto odpravlja izven ob¢ine Destrnik.

Pes
Avtomobil

(sopotnik)
5%

Avtomobil
(voznik)
80%
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Kot je razvidno iz naslednjega grafa se tudi za nakupe v najvecji meri uporablja avtomobil. Le 20 %

anketirancev je potrdilo, da nakupe opravijo pes.

Pes

Avtomobil
(sopotnik)
10%

Avtomobil
(voznik)
70%

Anketirance smo povprasali tudi o uporabi prevoznega sredstva v prostem casu. Tu se uporaba hoje
pribliza uporabi avtomobila. Se pa v prostem ¢asu nekoliko ve¢ uporablja kolo, kot je razvidno iz

spodnjega grafa.

Taksi
6%

Avtomobil
(voznik)
30%
Pes
27%

Avtomobil
(sopotnik)

Motorno 6%
kolo/skuter
7% Kolo
24%
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PROMETNA VARNOST

Prometna varnost se v Sloveniji Ze nekaj let izboljSuje, vendar je Se zmeraj nezadovoljiva in zmanjsuje
kakovost nasega Zivljenja. Sredi 90. let prejSnjega stoletja je Slovenija spadala med prometno najbolj
nevarne evropske drzave, saj je po umrljivosti presegla evropsko povprecje za vec kot polovico. Z
izvajanjem ukrepov za zagotavljanje prometne varnosti se je Stevilo Zrtev v cestnem prometu sicer
s¢asoma znizalo, vendar Se vedno prevec ljudi izgubi Zivljenje na cesti. Zaradi povedevanja cestnega
motornega prometa in opuscanja varnejsih prevoznih oblik, denimo javnega potniskega prevoza, je se
vedno prevec prometnih nezgod ter s tem Zrtev in poSkodb.

Preglednica: Prometne nesrece na cestah znotraj obcine Destrnik po klasifikaciji in letih od 2016 —
2019.

Prometne nesrece — klasifikacija

Leto Brez poskodbe Lazja telesna Huda telesna Smrt
poskodba poskodba
=R

7 1 0
13 4 1 0
16 2 0 0

Vir: http://nesrece.avp-rs.si/

Med leti 2016 in 2019 je bilo na obmocju obcine Destrnik zabeleZzenih 91 prometnih nesrec. V najvec
primerih (67 prometnih nesrec) je bila povzroc¢ena le materialna skoda brez poskodb, v 22 primerih je
prislo do lazjih telesnih poskodb in v 2 prometnih nesrecah so udelezenci utrpeli hude telesne
poskodbe. Smrtnih Zrtev v obravnavanem obdobju 4 let ni bilo. Stevilo nesre¢ med obravnavanimi leti
nekoliko niha tako da tezko govorimo o trendu narascanja ali padanja Stevila prometnih nesre¢ v
obdini. Spodnja slika prikazuje lokacije prometnih nesrec v obdobju med leti 2016 in 2019.
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http://nesrece.avp-rs.si/

KLJUCNI 1ZZIVI NA PODROCJU MOBILNOSTI V

OBCINI DESTRNIK

Obcina Destrnik je populacijsko majhna in izrazito ruralna obcina za katero je znacilna podpovprecna

gostota poselitve z veliko razprsenostjo, zaradi ¢esar je oteZen oziroma v nekaterih pogledih nesmiselni

nadaljnji razvoj dolocenih oblik mobilnosti. Tak primer je nadaljnji razvoj lokalnega javnega potniskega

prometa, kar pomeni, da je smiselno vecji poudarek dati drugim oblikam, kot so hoja in kolesarjenje.

Javni potniSki promet in priloznost razvoja
alternativnih oblik prevoza

Javni potniski promet povezuje Obcino Destrnik s
sosednjimi oz. bliznjimi obc¢inami. Skozi Obcino Destrnik
poteka 7 linij primestnega avtobusnega prometa:

e  Ptuj— Destrnik — Trnovska vas — Slavsina — Ptuj;

e  Ptuj— Destrnik — Gomilci — Ptuj;

e Lenart v Slovenskih Goricah — Sveta Trojica —
Trnovska vas — Destrnik;

e  Ptuj— Destrnik — Ptuj;

e Trnovska vas — Gomilci — Destrnik — JirSovci —
Ptuj;

e Destrnik — JaneZovci — Ptuj;

e  Ptuj— Destrnik.

Omenjene linije tudi lokalno povezujejo naselja v Obgini
Destrnik. Za manjSo obcino je nadaljnji razvoj javnega
potniSkega prometa vprasljiv v smislu rentabilnosti
taksnih  manj obremenjenih povezav. Ker pa
pomanjkanje povezav najbolj obcutijo starejse in gibalno
ovirane osebe oziroma vsi, ki nimajo moznosti uporabe
avtomobila je smiselno preveriti moznost katere izmed
modernih storitev kot je na primer »prevoz na poziv«
kjer se predvsem starejSim in gibalno oviranim omogoci
da opravijo svoje dnevne opravke, nujne obiske pri
zdravniku ali podobno.
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Anketirance smo, v zvezi s stanjem prometnih ureditev na podrocju javnega potniskega prometa,
povprasali za mnenje glede ustreznosti avtobusnih postajalis¢, ki so velikokrat pomemben dejavnik ko
se odlo¢amo glede uporabe avtobusa. Pri ¢emer ocena 1 pomeni najnizjo oz. najslabso oceno, ocena 5
pa najboljSo oceno. Ocenili so, da je oddaljenost do avtobusnega postajalis¢a dokaj ustrezna in v vecini
so postajali¢a relativno dobro urejena. Cetrtina vseh anketirancev ocenjuje, da so postajali$¢a
neustrezno urejena.
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Motoriziran promet

Tako kot velja v vecini slovenskih obcin tudi za Destrnik velja, da je avtomobil osnovno prevozno
sredstvo, s katerim prebivalci opravljajo vsakodnevne poti in jim tako omogo¢a mobilnost. Ceprav je
cilj celostnih prometnih strategij preusmeriti fokus na druge oblike mobilnosti kot so hoja, kolesarjenje
in javni potniski promet, je pri¢akovati, da bo avtomobil ostal glavno prevozno sredstvo tudi v
prihodnosti. Se bolj pa je to znatilno za podeZelja, kjer imamo opravka z razprieno poselitvijo,
razvejanim cestnim omreZjem in razgibanim reliefom. Zal pa ima odvisnost od avtomobila $tevilne
negativne posledice, zlasti za ostale oblike prometa in s tem tudi ostale udelezence v prometu. Tako
lahko pride do situacije, ko se zaradi izrazite pozornosti do urejanja motornega prometa zanemarjajo
potrebe ostalih prometnih udelezencev, kar lahko v skrajnem primeru privede do socialne izkljuenosti
vseh tistih, ki nimajo avtomobila.

Prometno varnost so tudi anketiranci zaznali, kot karakteristiko prometa v Obcini Destrnik, za katero
so mnenja, da je potrebna izboljSave. Na nekaterih cestnih odsekih, bi po mnenju anketirancev, bilo
potrebno poskrbeti za zniZanje hitrosti, kar obi¢ajno doseZzemo z ukrepi za umirjanje prometa.
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Pomanjkanje ustrezne infrastrukture za kolesarjenje

Eden klju¢nih in prvih korakov za povecanje obsega kolesarjenja je izboljSanje infrastrukture znotraj
obdine. Najvedji izziv predstavlja nenacrten pristop h gradnji primerne infrastrukture ter ne stratesko
izvajanje le posamicnih loc¢enih in nepovezanih projektov. Razvoj kolesarske infrastrukture je potrebno
zastaviti celovito in prioritetno pristopiti k reSevanju najbolj perecih izzivov, ki kolesarje odvracajo od
uporabe kolesa.

Ravno na podrocju kolesarjenja in varnih peSpoti so obcani izrazili potrebo po razvoju in zagotavljanju
le teh. Preko 80 % povprasanih je mnenja, da v obcini primanjkuje ustreznih kolesarskih poti, bodisi
na obstojecih vozis¢ih bodisi kolesarske poti, namenjene izkljuéno za kolesarjenje. Velik odstotek
anketirancev ocenilo oznacenost kolesarskih stez z ocena 1 (najniZja ocena). Glavno prevozno sredstvo
v obcini je avtomobil. Zaradi ozkih cest ter manj preglednih krizis¢, je veckrat pod vprasaj postavljena
prometna varnost kolesarjev, kar je posledica Ze omenjenih geografskih karakteristik obcine. Prav tako

je vec kot polovica anketirancev mnenja, da je v obcini slaba urejenost kolesarnic in stojal za parkiranje

koles.
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Zagotavljanje kakovostnih in varnih obmocij za hojo

Glavna znacilnost hoje kot prometnega nacina je, da so poti, ki jih opravimo pes, tipicno krajse, kot
poti, opravljene z ostalimi prometnimi nacini. Za pesca je bolj kot za kateregakoli drugega udeleZzenca
v prometu pomembno, kje hodi v smislu kakovosti prostora, saj med hojo bolj intenzivno doZivljamo
okolico, poleg tega je pesec za razliko od potnika
javnega potniskega prometa ali voznika in
potnika osebnega avtomobila na prostem,
izpostavljen hrupu in vremenu. Po drugi strani
pa je najbolj izpostavljen nevarnostim, ki pretijo
na cesti. Obcina si je zadala cilj, da izboljsa
kvaliteto oz. varnost pescev.

Pogosto se poudarja, da se vsaka pot za¢ne in
konca pes, vendar je velik tudi delez poti, ki so v
celoti opravljene pes. Znacilnost hoje je Se ta, da
je gibanje peScev manj hierarhi¢no
strukturirano, kot to velja za motorni, v manjsi
meri pa tudi za kolesarski promet, kjer lahko
opredelimo glavne in stranske ceste. PeSec pot
izbira po drugih kriterijih, od katerih je dolZina
bistven, a Se zdale¢ ne edini.

Hoja oziroma peSaCenje je osnovna oblika
gibanja. Pogoji za nemoten potek prometa
pescev so zato zelo pomembni. Pri analizi stanja
v obcini je bilo ugotovljeno, da plocniki sicer
obstajajo vendar so zaradi Ze omenjene
pozidave tik ob lokalnih cestah na dolo¢enih
mestih izredno ozki in zato neoptimalni. Prav
tako je iz tega razloga tudi oteZena dodatna
izgradnja plo¢nikov, saj jih ni moZno vedno
prostorsko umestiti na nacin, ki bi zadovoljil
minimalne zahteve pravilnikov in tako omogocal
varno pesSacenje. Na dolocenih odsekih lokalnih
cest kjer ploc¢niki naceloma niso potrebni, se
pesci obasno pocutijo nevarno, ter so mnenja,
da so potrebni tudi na teh lokacijah. Anketiranci
so izpostavili, da bi bilo potrebno urediti
nekatera preckanja ceste, predvsem v obmocju
tistih avtobusnih postajalis¢, v obmocju katerih
to Se ni urejeno.
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Poudariti je treba, da za samo privlacnost hoje niso potrebni zgolj urejeni ploc¢niki in visoke investicije
v izgradnjo le teh. Posebni ¢ar in privlaénost hoje se lahko zagotovi tudi z urejenimi peSpotmi, ki
potekajo nekoliko odmaknjeno od lokalnih cest in na svoji poti preckajo gozdove, polja in druge
naravne zanimivosti.

Obcane smo povprasali za mnenje glede urejenosti in varnosti Solskih poti in prilagojenosti prometnih
povrsin starejsim, gibalno oviranim in otrokom. Na podlagi analize rezultatov lahko sklepamo, da
obcani stanje ocenjujejo kot podpovprecno sajle 5 % povprasanih ocenjuje, da je urejenost Solskih poti
in povrsin za peSce nadpovpreéno dobro.
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KLJUCNE PRILOZNOSTI S PODROCIA
MOBILNOSTI V OBCINI DESTRNIK

Na obmocju Obcine Destrnik so se v preteklih letih odprle nove priloznosti in zacrtale poti razvoja
prometa, ki obenem ponujajo resitve tudi za nekatere predhodno opisane izzive.

PriloZnosti za razvoj kolesarske
infrastrukture

Na podroc¢ju kolesarske infrastrukture vsekakor
najvecjo priloznost ponuja dogovor o izvedbi dela
drzavne kolesarske mreze, ki bi na odseku potekala
tudi skozi ob¢ino Destrnik. Odsek drzavne kolesarske
mreze, ki se izvaja v sklopu projekta »Gradnja
regionalnih kolesarskih povezav za zagotavljanje
trajnostne mobilnosti na relaciji Trate — Lenart — Ptuj,
odsek Destrnik — Ptuj« bo imela dva pododseka: Ptuj —
JaneZovci ob regionalni cesti R1 229 in odsek JaneZovci
— Drstelja ob regionalni cesti R3 745. Z vkljucitvijo v
drzavno mreZo kolesarskih povezav bo obcina
izboljsala pogoje za kolesarjenje predvsem v smislu
varnosti kolesarskih povezav. Obcdina Destrnik Zeli
celostno urediti kolesarske povezave in tako z
izgradnjo lokalnih kolesarskih poti povezati svoja
naselja s sredis¢em obcine ter zagotoviti navezavo na
drzavno kolesarsko mreZo. Zaradi karakteristik naselij
in lokalnih cest bi na ve¢ mestih kolesarski promet
moral potekati na cesti skupaj z motornim prometom,
kar pomeni, da bi se na teh odsekih zniZale dovoljene

hitrosti in zagotovili vsi potrebni ukrepi za varnost kolesarjev v prometu.
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Razvoj e-mobilnosti

V zadnjih letih je e-mobilnost postala globalni trend. Elektromobilnost ali krajSe e-mobilnost v druzbo
uvaja nov koncept trajnostne in okolju prijazne mobilnosti, ki temelji na zeleni energiji in zmanjSevanju
emisij v prometu. V Sloveniji so pogoji za e-mobilnost zelo ugodni predvsem zaradi manjse oddaljenosti
med posameznimi kraji, kar pomeni, da je potencial elektri¢nih vozil (elektricna kolesa, elektri¢ni
avtomobili, servisna vozila, elektricni skuterji) zelo velik. Pri¢akovati je da se bo v prihodnosti ta
potencial Se poveceval, kar pa pomeni, da bo za uspesen prehod na elektri¢na vozila potrebno zgraditi
podporno infrastrukturo, ki elektricnim vozilom omogoca polnjenje baterij. Zagotavljanje ustrezne
mreze elektricnih polnilnic bo v prihodnosti pomemben dejavnik razvoja kraja in obcine.

Obcina Destrnik je v preteklem letu uspesno kandidirala na javnem pozivu EKO Sklada za Nepovratne
financne spodbude obc¢inam za polnilne postaje za elektri¢na vozila v zavarovanih obmodjih narave in
obmocjih Natura 2000. Tako je obc¢ina na dveh lokacijah Ze izvedla postavitev elektri¢nih polnilnic in

sicer pri Gasilskem domu v Destrniku in na Turisticni kmetiji Lovrec v naselju JirSovci. Obcina Destrnik
ima namen v prihodnosti namestiti dodatne polnilne postaje in tako zagotoviti dobro pokritost mreze
polnilnih postaj ter s tem podpirati razvoj e-mobilnosti v ob¢ini.




Izkoristimo obstojeco infrastrukturo

Za nadaljnji razvoj prometa je pomembno, da se opremo na obstojeco infrastrukturo in potenciale, ki
jih imamo. Sredis¢e obcline Destrnik je dobro povezano z nekoliko odmaknjenimi naselji z izrazitim
podezelskim znacajem. Pozidave neposredno ob lokalnih cestah na ve¢ mestih onemogocajo Sirjenje
ozkih cest in izvedbo dodatne opreme kot so hodniki za pesce in kolesarske poti. Tako je ena izmed
moznosti za razvoj kolesarske infrastrukture v so-uporabi lokalnih cest.

Sodobni pristopi nacrtovanja mobilnosti v ospredje postavljajo trajnostni razvoj prometa, ki
v ozadje postavlja motorizirani promet in investicije v razvoj infrastrukture ter promovira
kolesarjenje in hojo.

Ceprav pri sodobnem nadrtovanju prometa, investicije, predvsem v infrastrukturo namenjeno
motoriziranemu prometu niso v ospredju pa je vendar treba poudariti, da je potrebno izvesti vse tiste
investicije, katere so nujne iz vidika zagotavljanja prometne varnosti in preglednosti v cestnem
prometu. Konec koncev se udelezenci v prometu prepletajo, kar pomeni, da je za zagotavljanje varnosti
kolesarjev in peScev nujno potrebna varnost in zagotovljena preglednost v motoriziranem prometu.

Izkoristimo dostop do znanj, izkusenj, dobrih praks in sredstev

Trajnostno nacrtovanje prometa na lokalni in regionalni ravni postaja prioriteta Evropske unije (EU).
Povezovanje, deljenje izkuSenj in uporaba znanj z razli¢nih delov EU postaja gonilo razvoja trajnostne
mobilnosti ter oblikovanja celostnih prometnih strategij v obc¢inah in mestih. Znano je, da so uspesna
tista mesta in obcine, ki so bila pripravljena narediti spremembe pri svojih nacrtovalskih praksah, ter
tista, ki s strateskimi dokumenti (celostno prometno strategijo) postavijo osnovo za razvoj in si
posredno ustvarijo mozZnost pridobivanja sredstev za izvedbo ukrepov in projektov trajnostne
mobilnosti. Sprejem Celostne prometne strategije Obcine Destrnik bo zagotavljal dostop do sredstev,
ki so na voljo za inovativne resitve in poveca konkurencnost obcine pri prijavah na razpise za evropska
finanéna sredstva.
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VIZIJA RAZVOJA MOBILNOSTI V OBCINI
DESTRNIK

»Z razvojem trajnostne mobilnosti bo obcina Destrnik, tako prebivalcem kot
tudi obiskovalcem, zagotovila pogoje za udobno, kakovostno in predvsem
varno udelezbo v prometu s poudarkom na hoji in kolesarjenju. Razvoj
trajnostne mobilnosti bo za obcCane pomenil dvig kakovosti zZivljenja ter
prijetnejSe vsakodnevno srecevanje, obcini pa zagotavljal ugodne pogoje za
nadaljnji razvoj gospodarstva, kulture in turizma s cimer se bo krepila
predvsem lokalna podoba ter prepoznavnost obcine Destrnika.«

Vizija razvoja mobilnosti v obcini Destrnik je v prvi vrsti usmerjena v razvoj kolesarske infrastrukture in
zagotavljanju ustreznih pogojev za hojo s poudarkom na varnosti v prometu.

Z razvojem kolesarske infrastrukture bodo otroci, mladostniki, ter starejsi bolj varno in brez strahu
sodelovali v prometu, ter uporabljali razpolozljive prometne povrsine. Zaradi boljSe infrastrukture in
dostopnosti do Zeljenega cilja se bodo obcani med seboj lazje sreCevali in z uporabo tovrstne
mobilnosti prispevali k izboljSanju kakovosti zraka, hkrati pa bodo prispevali na kakovost svojega
zdravja. Z vizijo, ki jo imamo Zelimo bolje povezati ljudi in naselja. Radi bi dvignili kulturo ozaves¢enosti
ljudi, predvsem mladih, v smislu kako je za kakovost Zivljenja pomembno gibanje. StarejSim Zelimo
omogociti ve€ moznosti za kakovostno preZivljanje tretjega Zivljenjskega obdobja. Zavedamo se, da so
starejSi odvisni od javnega lokalnega prometa ali od svojih domacih in z razvojem kolesarske
infrastrukture in pespoti bi jim omogocili vecjo samostojnost pri svojih vsakodnevnih opravilih in
navsezadnje tudi druzenjih.

Po drugi strani pa obcina Zeli z razvojem trajnostne mobilnosti zagotoviti osnovne pogoje za nadaljnji
razvoj turizma in lokalnega gospodarstva. Glede na lego obcine bi si Zeleli dvigniti nivo turizma znotraj
same obcine. Z izgradnjo kolesarskih in pes poti se bo v obdini dvignila porast turistov, ki bodo
prispevali k razvoju turizma in s tem prispevali k boljsi kvaliteti Zivljenja. Za dnevnega turista bi bila
izgradnja kolesarske infrastrukture zelo zanimiva, ker bi lahko v okviru obcine obiskal naravne, kulturne
dediscine in uZival v lepotah narave, hkrati pa bi poskrbel, da ne bi onesnazeval zraka. Z razvojem
turizma bo oZivelo tudi Zivljenje v sami obcini. Ob¢anom bo s tem dana moZnost, da delo oz. poklic
opravljajo znotraj obcine.

Z razvojem nove infrastrukture in prihodom turistov bo narastel tudi prihodek ob¢ine, saj bodo dnevni
migranti tudi trosili, predvsem na podrocju kmeckega turizma, v lokalih itd..

Predvsem pa bo obcina z dodatno ponudbo postala bolj zanimiva na SirSem obmocju. Kolesarstvo je
med turisti vedno bolj priljubljeno, kakor tudi vracanje k naravi.
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Strateski cilji ObcCine Destrnik

Da bi uresnicili zastavljeno vizijo smo zastavili naslednje strateske cilje:

1.

Izvajanje ukrepov s podrocja mobilnosti, ki bodo pripomogli k izboljsanju
kakovosti bivanja v obcini in k ohranjanju okolja;

IzboljSati pogoje za hojo in kolesarjenje z zagotovitvijo privlacnih,
kakovostnih in varnih kolesarskih stez ter povrsin namenjenih pescem;

Zagotoviti prometno nacrtovanje, ki bo enakopravno obravnavalo
celotno podrocje mobilnosti;

S privlacno prometno ureditvijo in dobro dostopnostjo turisticnih
destinacij podpirati razvoj turizma v obcini;

IzboljSati udobje uporabe javnega potniskega prometa;

Povecati prometno varnost.




KLJUCNI STEBRI RAZVOJA MOBILNOSTI V
OBCINI DESTRNIK

» PRVI STEBER: Trajnostno nacrtovanje prometa

Za dobro Celostno prometno strategijo Obcine Destrnik je pomembno, da med seboj sodeluje obclinska
uprava v povezavi z zainteresirano in strokovno javnostjo. Sama obcina mora po drugi strani
sodelovati tudi z drugimi ob¢inami, ter Sirse, tudi z ministrstvom. Ne smemo prezreti sodelovanja z EU
ter njenimi podpornimi sluzbami in skladi, ki omogocajo pridobivanje dodatnih financnih sredstev za
izvedbo projektov in ukrepov.

Pri vsem je zelo pomembno, da se sledi smernicam, ki dajejo prednost trajnostnemu nacrtovanju
prometa. Hkrati je potrebno usklajevati Ze obstojece dokumente, tako na lokalni kot na drzavni ravni.
Primeri dobrih praks in politik naj postanejo smernice, katerim se bo sledilo. To so smernice, ki skrbijo
za zeleni razvoj obcine, tako v smislu turizma kot v smislu razvoja gospodarstva.

Pri naértovanju prometa imamo velikokrat v mislih izgradnje cest, ter vse kar je povezano z
motoriziranim prometom, pri tem pa se pozablja na kolesarje in pesce. Izziv obcine v prihodnosti bo
posvetiti ve¢ pozornosti peScem in kolesarjem ter jim zagotoviti enakopravnost v prometu in pogoje,
ki bodo izkoristili ves njihov potencial. Z vklju¢evanjem pescev in kolesarjev v promet bo prispeval k
boljsi kakovosti Zivljenja tako obcanov kot turistov. Z izgradnjo nove infrastrukture se bo povecala
povezanost znotraj obcine. Ne bo pa vecje povezanosti le znotraj naselij ob¢ine, ampak bo Obcina
Destrnik postala zanimiva za zeleni turizem, ter sosednje obcine. S kolesarskimi potmi bo Destrnik lazje

dostopen za kolesarje, predvsem pa varen in ekolosko naravnan.




Obcina mora spodbujati zainteresirano javnost, da za¢ne sodelovati pri procesih razvoja prometne
strategije. Pomembno je da je javnost seznanjena z Ze danimi odlocitvami, ker le tako lahko aktivno
sodeluje pri javnih predstavitvah in razpravah. Ravno na razpravah lahko SirSa javnost poda svoje
predloge, ter odobravanje projektov, ki so Ze bili izvedeni. Za oblino predstavlja izziv obveséanje in
spodbujanje javnosti, da zacne sodelovati v procesih odlocanja.

Potrebno se je zavedati, da so obcani in lokalna skupnost tista, ki lahko bistveno pripomorejo pri
problematiki vzpostavitve nove infrastrukture. Ravno lokalna skupnost je tista, ki najbolj zazna
pomanjkljivosti in ve kje je potrebno kaj narediti, kje so slabosti in kje prednosti v prometni
infrastrukturi.

CIUI:

e Sprejetje Celostne prometne strategije Obcine Destrnik ter njena revizija leta 2023
in prenova 2025 (v skladu z navodili Ministrstva za infrastrukturo);

e Spremljanje nacionalnih in mednarodnih razpisov s podrocja trajnostne mobilnosti
in s ciliem pridobivanja nepovratnih financnih sredstev za izvedbo nacrtovanih
ukrepoy;

e Aktivno vkljucevanje obcine v evropske projektne konzorcije s ciljem izmenjave
izkusenj in dobrih praks s podrocja trajnostne mobilnosti;

e Vsakoletno vklju€evanje v vse-evropsko iniciativo Evropski teden mobilnosti.

POMEMBNEJSI PREDLAGANI UKREPI:

1. Promocija, informiranje in osves$¢anje

Promocija, informiranje in osvescanje so klju€nega pomena za uspeh vsakega projekta. Prav tako velja
za razvoj trajnostne mobilnosti v Obcini Destrnik. Trajnostna mobilnost je v Destrniku Sele v fazi
uvajanja, kar pomeni, da bodo pomemben del pri Zelenih spremembah potovalnih navad zagotovo
prevzele promocijske, informativne in aktivnosti osves¢anja. Izredno pomemben je sistematicen
pristop k informiranju o ponudbi mobilnostnih storitev, ki so Ze sedaj na voljo prebivalcem. Promocija
se bo morala dotakniti vseh ciljnih skupin za spremembe njihovih potovalnih navad. Prav tako je pri
promociji in informiranju pomembno vkljuevanje javnosti v primerih novih ukrepov. Vsak nov ukrep
mora biti dogovorjen z razlicnimi javnostmi, s ciljem da razvoj obcine v smeri trajnostne mobilnosti
pridobiva svoje podpornike.

Obcina se zaveda, da so mladi nasa prihodnost, zato je pomembo, da se poveZe s Solo pri ozavescanju
in informiranju mladih. Ravno ozaves$c¢anje mladih pomembno vpliva na Sirjenje informacij in Zeljene
spremembe potovalnih navad. Mladi so tisti, ki prinesejo informacije v primarno druzino, ter skusajo
pozitivno vplivati na svoje domace za kvalitetnejSe prezivljanje prostega casa.
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2. Krepitev znanj

Skupna znacilnost vseh manjsih obcin so »kadrovsko« majhne obcinske uprave, kar pa pomeni, da po
navadi nimajo zaposlenega strokovnjaka, ki bi se lahko osredotocdal le na podroéje trajnostne
mobilnosti. Promet se ne kon¢a z mejami obcine in predvsem v manjsih krajih je odvisnost od sosednjih
obcin in vecjih mestnih srediS¢ Se toliko bolj izrazita, kar pa pomeni, da bi zaposlitev novega
strokovnega kadra na medobcinski ali celo regionalni ravni izjemno prispevala k skupnemu resevanju
in usklajevanju izzivov s podrocja mobilnosti. Na ta nacin bi se zagotovili pogoji, da se celostno
prometno nacrtovanje izvaja v najvecji mozni meri. Ta oseba bi poleg koordinacije ter priprave
projektov in strokovnih podlag zagotavljala tudi podporo pri pridobivanju drZzavnih in evropskih
sredstev.

Kot Ze omenjeno je zaradi majhnosti obcinske uprave pomembno, da se obstojeci kader ustrezno
izobraZzuje ter si tako krepi znanje in sledi spremembam, novim smernicam in razvoju na podrocju
trajnostne mobilnosti. Za ta namen se bo kader obclinske uprave Destrnik redno udelezeval
izobraZzevanje in razli¢nih seminarjev ter delavnic s podrocja mobilnosti.

3. Nove nacrtovalske prakse

Sprejetje in zagon Celostne prometne strategije je prvi korak na poti k trajnostno naravnanemu
prometu v obcini Destrnik. Da bo dokument funkcionalen in skozi vsa leta aktualen ga je treba na vsaka
tri leta revidirati in na vsakih pet let obnoviti ter ponovno sprejeti na obc¢inskem svetu.

Cilj obcine v prihodnosti bo priprava uravnoteZenega proracuna za izvajanje aktivnosti trajnostne
mobilnosti, ki bo poleg izvajanja infrastrukturnih ukrepov predvidele tudi izvedbe tako imenovanih
mehkih ukrepov, ki zajemajo spodbujevalne in izobrazevalne aktivnosti namenjene predvsem mladim.
Vkljuevanje javnosti v procese nacrtovanja in odlocanja za projekte trajnostne mobilnosti bo postala
stalnica.
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» DRUGI STEBER: Privlacno, ucinkovito in atraktivno kolesarjenje

Kolo najdemo v skoraj vsakem
gospodinjstvu in je tudi najcenejse
prevozno sredstvo, ki zahteva
minimalno vzdrZevanje. Vsakodnevno
kolesarjenje ima pozitiven uéinek na
zdravje in pocutje ljudi, po drugi
strani pa pozitivno vpliva na okolje.
Pozitiven vpliv kolesarjenja pa se
odraza tudi v kakovosti bivanja, saj se
znizuje obremenjenost okolja in
prispeva k bolj zdravemu
Zivljenjskemu slogu. Ravno zaradi
pozitivhega ucinka se po posameznih
obcinah razvija vedno vec kolesarske
infrastrukture.

Zagotavljanje ustreznih kolesarskih povezav je osnova ¢e Zelimo v ob¢ini dvigniti kolesarjenje na novo
raven. S kakovostno umestitvijo v prostor in nacrtovanjem, ki uposSteva potrebe uporabnikov koles, je
moZno vzpostaviti omrezje, ki bo dovolj privlacno za razlicne skupine kolesarjev. Tukaj ni misljeno le
lokalnega prebivalstva, ampak bi z razvojem kolesarske infrastrukture postala ob¢ina privlacnejsa tudi
za turiste in s tem bi povecala razvoj zelenega turizma. Posledi¢no bi z razvojem kolesarske mreze
vplivali tudi na razvoj gospodarstva.

Vlaganje v kolesarsko infrastrukturo je kljuénega pomena pri razvoju trajnostne mobilnosti. Pri tem bo
obcina morala resiti predvsem klju¢ne pomanjkljivosti, katere so bile izpostavljene skozi proces
vklju€evanja javnosti pri pripravi te strategije. Najvec obcanov je v anketi, ki je bila narejena v okviru
trajnostne ceste strategije, izrazilo mnenje, da kolesarskih poti primanjkuje in je urejanje, ter vlaganje
v kolesarsko infrastrukturo nujno.

Nizek delez kolesarjev tako lokalnih kot tranzitnih je posledica slabe in neobstojeCe kolesarske
infrastrukture. Tako se bo morala obcina usmeriti z ukrepi v premagovanje izzivov, kot so manjkajoce
kolesarske povezave, neprilagojena infrastruktura potrebam kolesarjenja, prehiter motorni promet,
pomanjkanje oznacb in signalizacije, ob¢utek nevarnosti ter pro-avtomobilsko usmerjene nacrtovalske
prakse. Vse te izzive bo treba resevati s ciliem povecevanja deleza kolesarjev v prometu. Z kolesarsko
infrastrukturo se lahko skrajsa tudi pot potovanja, ker kolesarske poti marsikdaj potekajo preko poljin
ob vznoZju cest. Zelja obcine je povedati dnevni tranzit kolesarjev, da bi ob¢ani opravljali dnevne poti
(sluzba, Sole) s kolesom.
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CIUI:

e Povecanje deleZa opravljenih potovanj v sluzbe in Sole s kolesom;
e Povecanje deleZa opravljenih potovanj po nakupih s kolesom;

e Dvig uporabe kolesa v rekreativne namene;

e Izgradnja kolesarskih povezav.

POMEMBNEJSI PREDLAGANI UKREPI:

1. IzboljSanje obstojece in izgradnja nove kolesarske infrastrukture

Obcina Destrnik Zeli v prihodnjih letih postopoma zagotoviti ustrezno kolesarsko omrezje s
kolesarskimi povezavami znotraj naselij in med naselji. Vzpostavljene bodo lokalne kolesarske
povezave, ki se bodo navezovale na daljinske kolesarske poti. Na bolj obremenjenih cestah in predvsem
tam kjer bo prostorsko mozna umestitev, bodo zgrajene locene kolesarske povrsine. Na preostalih
manj obremenjenih cestah in tam kjer je prostorsko otezena umestitev loCenih povrsin pa bodo
preu¢ene moznosti skupnega vodenja kolesarjev z motornim prometom. Pri tem bo potrebno
precejSnjo pozornost posvecati omejevanju hitrosti motornega prometa in ustvarjanju pogojev za
varno kolesarjenje npr. omejevanje hitrosti na 30 km/h ter ustrezna oznacitev, ki bo nakazovala, da gre
za souporabo voznega pasu. Tam, kjer bodo kolesarji vodeni skupaj s pesci bo treba biti pozoren na
dovolj Siroke plocnike in poti, kolesarji pa morajo svojo hitrost prilagoditi peScem. Daljinske kolesarske
povezave bodo dopolnjevale kolesarsko omrezje v naseljih in jih med sabo povezovale na obcinski,
medobcinski in regionalni ravni. Vse novo zgrajene kolesarske povezave bodo ustrezno oznacene in
opremljene s potrebno urbano opremo.
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Obcina Destrnik bo s pristopom k projektu »Gradnja regionalnih kolesarskih povezav za zagotavljanje

trajnostne mobilnosti na relaciji Trate — Lenart — Ptuj, odsek Destrnik — Ptuj« obanom zagotovila
pogoje za varno kolesarjenje na regionalni ravni. Obenem pa z izgradnjo lokalnih kolesarskih poti Zeli
zagotoviti ustrezno navezavo na drZzavno kolesarsko pot in tako dodatno vzpodbuditi kolesarjenje. Na
zgorniji sliki je prikazana (z vijolicno barvo) nadrtovana regionalna kolesarska povezava, ki Destrnik
povezuje s sosednjimi obcinami in jo vkljuuje v drzavno mreZo kolesarskih povezav. Z zeleno in
rumeno barvo so oznacene nacrtovane lokalne kolesarske poti, ki delno potekajo tudi po sosednjih
obcinah, kar pomeni da bo za popolno realizacijo nujno potrebno tudi medobcinsko usklajevanje.
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2. Ustvarjanje pogojev za udobno uporabo e-koles

Obcina Destrnik je z izgradnjo dveh polnilnic za elektricne avtomobile postavila prve mejnike v
zagotavljanju podporne infrastrukture elektriéni mobilnosti. V prihodnjih letih ima obc¢ina namen
dodatno Siriti mrezo polnilnic in si bo obenem prizadevala za izgradnjo ustrezne infrastrukture za
polnjenje elektri¢nih koles. Med uporabniki je nabava elektri¢nih koles v porastu in zato so polnilnice
zelo pomembne. Se pa obcina Destrnik nahaja tudi med gri¢evjem in hribi, ki segajo tudi do 400 m
viSine. Z nabavo elektri¢nih koles bodo predvsem starejsi ljudje bolj mobilni, hkrati pa bodo prispevali
k ohranjanju narave.

3. Promocija kolesarjenja

Promocija kolesarjenja je prav tako pomembna kot urejena kolesarska infrastruktura. Kolesarske poti
je potrebno primerno oznaciti, saj tako omogocéimo pogoje za varnejSe kolesarjenje, obenem pa
motoriziranim udelezencem v prometu jasno sporo¢amo, da je potrebna vecja pozornost in pazljivost
pri voznji. Dvig ozavescenosti ugodno vpliva na izkoris¢enost potenciala kolesarjenja, pri cemer imajo
pomembno vlogo aktivnosti osves¢anja in izobrazevalne aktivnosti, ki promovirajo kolesarjenje v vseh
starostnih skupinah, od otrok do upokojencev. Ce zelimo, da se izkoristi potencial kolesarjenja je
potrebno kolesarskim potem dodati tudi vsebino. Tukaj pridejo v postev razlicne moznosti, kot so na
primer vzpostavitev kolesarskih pocivalis¢, postavitev informacijskih tock ali tam kjer je smiselno tudi
uvajanje izposoje koles. Dobra promocija kolesarskih poti je pomembna tudi za razvoj turizma. Obc¢ina
Destrnik se nahaja v blizini Ptuja, v katerega pridejo turisti, vedno v vecjem Stevilu z namenom prezZiveti
aktivno pocitnice. Z dobro promocijo in z dobrimi kolesarskimi povezavami, bi se turisti odpravljali v
vecjem Stevilu na enodnevne izlete, ter si ogledali neokrnjeno naravo, ter preizkusili dobrote, ki jih
ponujajo v okolici.

Za turizem je klju¢nega pomena, da vodijo kolesarske poti vzdolZ turisti¢nih ponudb. Ker gre za ruralno
podrocje, so tukaj pomembne turisticne kmetije, ker vemo da so vecinski obiskovalci enodnevni gosti.
Z dobro ponudbo, ki mora biti atraktivna, se bo marsikateri turist ustavil na svoji kolesarski poti skozi
obcino Destrnik.
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» TRETJI STEBER: Izkoris¢en potencial hoje

Nacrtovanje za pesSce v naseljih
presega zagotavljanje in redno
vzdrievanje ploénikov. Se bolj
pomembno je to, da se pri vsakem
oblikovanju  javnega  prostora,
predvsem pa javnih cest in drugih
prometnih povrsin peSca uposteva
kot enakovrednega udelezenca v
prometu in se specificne potrebe
peScev upostevajo enakopravno s
potrebami  ostalih prometnih
nacinov. Predvsem mlade bi Zeleli
nauciti kulture pesacenja, ker ne le
da se s tem ohranja okolje, temvec
je tudi pomembno za njihovo

zdravje. Danes zaradi slabo
organizirane infrastrukture (pespoti) in nevarnosti na cesti, skoraj pescev ne vidimo (starsi pripeljejo
otroke na dnevne dejavnosti z avtomobilom, ¢eprav bi se do Zeljenega cilja lahko odpravili pes).
Kultura hoje je postavljena na stanski tir in to bi s postavitvijo plo¢nikov in pespoti Zeleli spremeniti.

Infrastruktura za pesce je v SirSem pomenu zato celoten javni prostor. Na pocutje in varnost peScev
bistveno vplivajo hitrost in koli¢ina motornega prometa, gostota prehodov, preglednost in urejenost
prostora, vedenje ostalih udelezencev v prometu, predvidljivost, prisotnost zelenja, predvsem dreves,
senca, osvetlitev, kakovost tlakov in urbane opreme. Za pesca je ¢lovesko merilo javnega prostora ena
najpomembnejsih lastnosti.

Med ukrepi za krepitev udobja pescev, so tako poleg gradnje ploc¢nikov in peSpoti, tudi ukrepi za
umirjanje prometa, vkljuéno z oZenjem prometnih pasov, manjSanjem zavijalnih radijev ali

vvvvv

.....

razsvetljave.

Danasnji hitri nacin Zivljenja postavlja hojo oziroma promet pescev v podrejen polozaj v primerjavi z
motoriziranim prometom. Tako avtomobil predstavlja glavno prevozno sredstvo tudi v primerih, ko bi
potovanje lahko opravili pes. Z gibanjem bi pozitivno vplivali na svoje zdravje, nekaj bi prihranili tudi
pri porabi goriva, s tem pa bi zmanjsali emisije izpusnih plinov in hrupa, ki bi ga povzrocili z motornim
vozilom, ter gostoto prometa, s ¢imer bi izboljsali svoje Zivljenjsko okolje. Izziv je, da se vsa potovanja,
ki se na kratkih razdaljah lahko opravijo pes, na ta nacin tudi izvedejo. Zato je cilj, da se poveca delez
pescev v prometu in se na ta racun zmanjsSa uporaba motornih vozil. Hoja je tista, ki spada med najbolj
trajnostne nacine potovanj in vsaka pot se z njo pri¢ne in konca, tudi ¢e gre za motoriziran promet.
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Naselja bi bila znotraj obCine povezana s pespotmi tudi preko gozdov, travnikov. Nacrtovanje pespoti
ne bi potekalo samo ob cestah in glavnih vpadnicah, ampak bi potekale po ¢im krajSih poteh in
odmaknjeno od prometa.

Ce Zelimo, da se pesacenje oz. sprehajanje uveljavi moramo narediti infrastrukturo varno za pesce, po
drugi strani pa poskrbeti za atraktivna sredis¢a, namenjena druzenju za ljudi.

CIUI:

e Povecanje deleZa opravljenih potovanj v sluzbe in Sole pes;
e Povecanje deleza opravljenih potovanj po nakupih pes;
e Zagotavljanje pogojev varne hoje.

POMEMBNEJSI PREDLAGANI UKREPI:

1. Promocija hoje

Hoja je najbolj naraven in prakti¢en nacin premikanja na kratke razdalje. V praksi je hoja omejena na
razdaljo 2 km, pri vecjih razdaljah velja kot rekreacijska dejavnost. Da bomo dosegli dolgorocni uspeh
razvoja mobilnosti na podrocju hoje, niso dovolj le urejene povrsine za pesce, temvec tudi promocijske
in izobrazevalne aktivnosti, ki dvigujejo osves¢enost ljudi in pripomorejo k izkoriS¢enosti potenciala za
hojo. V tovrsten aktivnosti je pomembno da se vkljucuje celotno populacijo, od otrok, mladine, odraslih
so starejSih obcanov. Vsaka skupina lahko veliko prispeva k splosni ozavescenosti, da je hoja zdrava in
da se lahko poti na kratke razdalje opravijo tudi pes. S tem se prispeva k ohranjanju narave,
zmanjSevanju prometnih zastojev in krepitvi zdravja. V prvi vrsti Zelimo, da se hoja za¢ne promovirati
znotraj druzine in da se ¢im vec poti opravi pes, seveda Ce se le da (pot v Solo, interesne dejavnosti,
trgovina...). Starsi so tisti, ki so vzor svojim otrokom, ob¢ina pa bo z peSpotmi le pripomogla k izvedbi
tega.

2. Zagotavljaje pogojev za varno hojo

V opravljeni anketi med obcani obcine Destrnik pesci pogosto opozarjajo, da je na nekaterih odsekih
ceste slabo poskrbljeno za pesce. TeZavo predstavlja tudi prehajanje pesScev Cez glavne prometnice, saj
obcani opozarjajo, da na nekaterih mestih, predvsem v obmocju avtobusnih postajalis¢, ni urejenih
prehodov za pesce. TakSne teZave so s strani obcCanov bile zaznane na obmocju avtobusnega
postajalis¢a v Levanjcih. Prav tako bi si Zeleli prehod za pesce na cesti Ptuj-Gomilci.

Obcina Destrnik bo v prihodnjih letih postopoma pristopila k zagotavljanju pogojev za varno hojo.
Nacrtovana je izvedba plocnika v Vintarovcih.
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> CETRTI STEBER: Uéinkovito upravljanje z motoriziranim in mirujo¢im
prometom

Ceprav je veliko poti, ki bi se jih lahko opravilo pe$ ali morda s kolesom jih pogosto opravimo z
avtomobilom, saj je le to nasSe prevladujoCe prevozno sredstvo. Tako smo si v Cetrtem stebru za cilj
zadali ucinkovito upravljanje z motoriziranim prometom in odgovorno rabo avtomobila, kar bo imelo
pozitivne vplive predvsem na okolje in naSe zdravje. V urbanem okolju Zelimo omejiti uporabo
avtomobila, ter izboljSati moZnosti za boljSo dostopnost do Zeljenih ciljev s kolesom in pes.

Ucinkovito upravljanje z motoriziranim prometom in mirujo¢im prometom pomeni predvsem
odgovorno rabe motornih vozil, cestne infrastrukture in prostora za mirujoCi promet. Izkusnje iz tujine
kaZejo, da Siritev cestnega omrezja s ciljem povecanja pretocnosti in hitrosti motornega prometa, ne
prinasa Zelenega ucinka oziroma celo nasprotno, pojavljajo se nove tezave, ki jih prej ni bilo. Boljsi
rezultati se praviloma dosegajo z optimizacijo obstoje¢ih omrezij in predvsem premisljenimi ukrepi.
Vsem pozitivnim ukrepom je skupno, da so nacrtovani s poudarkom na trajnostni mobilnosti ter
zagotavljanju pogojev zanjo.

CIUI:

e Zmanjsanje deleza opravljenih potovanj v sluzbe in Sole z osebnim vozilom;
e Zmanjsanje deleza opravljenih potovanj po nakupih z osebnim vozilom;

e Sanacija dotrajanih in poSkodovanih obcinskih cestnih povezav;

e |zvajanje ukrepov za zagotavljanje varnosti v prometu.

POMEMBNEJSI PREDLAGANI UKREPI:

1. Obnova obstojeCe in izgradnja
manjkajoce cestne infrastrukture

Obcina vsakoletno v svojem proracunu
nameni sredstva za obnovo dotrajanih
vozis¢, ureditev  krizZis¢, preplastitev
celotnih odsekov lokalnih cest in podobno.
Stanje na nekaterih javnih poteh je izredno
slabo in ne ustreza standardom s katerim bi
prebivalci obcine lahko bili zadovoljni. V
letu 2020 se sredstva namenja za obnovo 5
cestnih odsekov v skupni dolZini priblizno 2
km. Z vzdrZevanjem obstojeCe cestne
infrastrukture obcina Destrnik skrbi za
zagotavljanje varnosti in preglednosti v
cestnem prometu.
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varnost pri vkljuéevanju iz stranskih prometnih smeri na glavne prometne smeri. Obcina ima tako

vev v

namen izgraditi kroZis¢e na lokaciji Zasadi — Pokopalis¢e in kroZis¢e Levanjci — Desenci. Skupaj z
izgradnjo term v naselju JaneZovci bo potrebno zagotoviti novo lokalno cesto, ki se bo s krozis¢em
priklju¢evala na regionalno cesto R1-229, odsek 1286 ROGOZNICA-SENARSKA. Za varnost pri
vkljuevanju in razvr$€anju v prometu bosta izvedena razvrstitveni pas JaneZovci — Selci ter

razvrstitveni pas v naselju Gomilci.

2. Umirjanje prometa in zagotavljanje varnosti v prometu.

V sklopu izvedbe lokalnih kolesarskih stez se bo na vseh obmodjih, kjer bo kolesarska steza potekala na
vozis¢u skupaj z motoriziranim prometom, uredila omejitev hitrosti na 30 km/h. Prav tako bo
zagotovljena vsa potrebna signalizacija (table, oznake na vozis¢u), ki bo udeleZence v prometu
opozarjala, da se na vozis¢u poleg motornega odvija tudi kolesarski promet.

3. Zagotavljanje pogojev za uspes$no uvajanje elektri¢nih vozil

Prvi korak k spodbujanju elektri¢nih vozil je zagotavljanje kvalitetne mreze elektri¢nih polnilnic. Ljudje
se bodo odlodili za nakup elektri¢cnega avtomobila, ko bodo prepricani, da je njihova uporaba udobna
pri ¢emer sta ustrezen domet in polnjenje njihovih baterij klju¢nega pomena. Z izzivom dometa
elektricnih vozil se ukvarja avtomobilska industrija, k ustrezni mrezi polnilnic pa med drugimi lahko
prispevajo tudi obcine.

Obcina Destrnik je na lokaciji pri Gasilskem domu v Destrniku in na Turisti¢ni kmetiji Lovrec v naselju
JirSovci je v preteklosti Ze izvedla postavitev elektri¢nih polnilnic, nacrtuje pa tudi izvedbo dodatnih
polnilnice na lokaciji pri stari obcinski stavbi.
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» PETI STEBER: Javni potniski promet

Obcine kot institucije nimajo velikega vpliva na javni
potniski promet, ker je ta v upravljanju Ministrstva

za infrastrukturo, ter koncesionarjev. Obcani se

zaradi slabih linijskih povezav ne odlocajo za
taksno alternativo poti, po drugi strani pa je
prevoz z avtomobilom bolj udoben, ter bolj

frekvencen. c
Tako obcine kot ministrstvo si prizadevajo, da bi )

TTIE IO IV il
se ljudje v ¢im vecjem Stevilu posluZevali javnega ,
potniskega prometa in obcine kot taksne lahko vplivajo

na to s subvencioniranjem vozovnic. Imajo pa obcine vedji
vpliv pri organizaciji Solskih prevozov in alternativnih oblik
javnega prevoza, vendar so tukaj vezani na lastna finanéna sredstva.

CILJI:

o Ureditev avtobusnih postajaliS¢ na nivoju celotne obcine;
e Preucitev in pilotna uvedba storitve »prevoz na poziv«.

POMEMBNEJSI PREDLAGANI UKREPI:

1. Promocija in informiranje na podrocju javnega potniSkega prometa

Pri javnem prevozu ima obcina kot takSna majhen vpliv, zato je potrebno sodelovanje in usklajevanje
med razli¢nimi institucijami, kot so pristojno ministrstvo, prevozniki in obcina. Je pa potrebno tukaj
povezati Se ostale dejavnike javnega potniskega prometa, ki se z njim dopolnjujejo.

Prvi ukrep, ki prakti¢no ne predstavlja nobenega stroska je ureditev ustrezne informiranosti o voznih
redih avtobusnih linij. Tako se bodo informacije o voznih redih objavile na spletni strani Obcine Destrnik
ter na javnih mestih po ob¢ini. Na podrocju promocije bodo aktivnosti namenjene predvsem mladim,
saj se veliko mladostnikov navelica avtobusa, vlaka ali kolesa in se ob prvi priloZnosti sedejo za volan
in nekako pozabijo na druge oblike mobilnosti. Zato je pomembno, da so promocijske aktivnosti dovolj
atraktivne, da pritegnejo mladino. Izvedba nagradnih natelajev je oblika, ki zmeraj pritegne k
sodelovanju obenem pa se lahko izvedejo dovolj poucno, da vsak posameznik pri sebi razmisli o
pomenu trajnostno naravnanih oblik mobilnosti.

2. lzgradnja novih postajalis¢

Nacrtuje se izgradnja avtobusnih postajalis¢ na relaciji JaneZovci — Selce. Izdelani so nacrti za izgradnjo
6 avtobusnih postajalis¢, kar bo pomemben doprinos k boljsi pokritosti avtobusnih postajalis¢ v obcini.
Predvsem za S3olarje in starejSe obcane predstavlja izgradnja dodatnih avtobusnih postajalis¢
izboljSanje pogojev za uporabo javnega potniskega prometa.
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AKCIJSKI NACRT

Prioritetni
steber

Opis ukrepa

Sprejetje, zagon,
revizije in prenova
Celostne prometne
strategije

Izvedba promocijskih in
ozavescevalnih
aktivnosti v zvezi s
trajnostno mobilnostjo

Organizacija javnih
posvetov za projekte
velikega pomena.

Sodelovanje s
sosednjimi ob¢inami za
uresnicevanje
projektov, ki sezejo
preko meja ob¢ine

Aktivno sodelovanje v
nacionalnih in EU
projektih

Izvedba daljinske
kolesarske trase, odsek
Ptuj —Destrnik
(kolesarska pot ob R1
229 v dolzini 3,6 km) —
del drzavne regionalne
kolesarske povezave
R32)

Izvedba kolesarske
trase, odsek JaneZovci —
Drstelja (kolesarska pot

Nosilec izvajanja

Obcina

Obdina, Sole,
vrtci, zunanji
izvajalec

Obcina

Obcina

Obcina

Drzava

Drzava

Viri sredstev
(ocena

investicije)
Obcinski
proracun

Obcinski
proracun

Obcinski
proracun

Obcinski
proracun

Obcinski
proracun,

nacionalni viri,

EU skladi

Obdinski

proracun, zunanji

viri

Skupaj

476.831,44 EUR

Zunanji viri

Cas izvedbe

Sprejetje — 2020
Revizija — 2023

Prenova 2025

Redno

PriloZznostno

Redno

Redno

2021 - 2022

2023 - 2024
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ob R3 745 v dolzZini 2,4
km — lokalna kolesarska
povezava)

Izgradnja kolesarske Obcina
trase, Drstelja (ReZijski

obrat) - Selce (do meje

z obcino Lenart)

Izvedba lokalnih Obcina
kolesarskih povezav na

obmodju naselij:

JirSovci, Vintarovci,

Zasadi, Destrnik,

Janezovski vrh, Strmec

pri Destrniku in Locki

vrh

Izgradnja polnilnic za Obcina
elektri¢na kolesa

Izvedba plo¢nika v Obcina
Vintarovcih

Vzpostavitev obmocijz  Obcina
omejitvami hitrosti
motornega prometa

Obnova cest na Obdina
sledecih odsekih:

560-061 HOLC-KUMER:
197 m (Placar)

560-681 KOS-PUKSIC:
190 m (Locki vrh)

560-281 GABERJE —
PETRIC - KOCMUT: 692
m (Strmec pri
Destrniku)

560-161 STAINKO-CEH-
JEZ: 597 m (Drstelja)

560-541 ARNUS-POLIC:
209 m (Gomilci)

Skupaj
1.700.110,35 EUR

Obc¢inski Po letu 2023
proracun in
zunanji viri

Obcinski Po letu 2020
proracun in
zunanji viri

Obcinski 2020 - 2021
proracun in
zunanji viri

Obcinski 2021 - 2022
proracun

Obcinski Po letu 2020
proracun in

zunanji viri

Obcinski 2020
proracun in

zunanji viri

255.513,38 EUR
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Vsakoletne investicije v

vzdrZevanje vozis¢

Postopni prehod na
vecjo uporabo vozil na

alternativni pogon

(nakup elektri¢nih vozil,

koles)

Izgradnja dodatnih

polnilnic za elektri¢ne

avtomobile

vev v

Izgradnja krozis¢a

Zasadi — Pokopalisce

Izgradnja krozis¢a
Levanijci - Desenci

Izgradnja krozis¢a
JaneZovci — Terme
skupaj z izgradnjo
lokalne ceste in
kolesarske steze

Razvrstitveni pas
Janezovci - Selci

Razvrstitveni pas
Gomilci

Izvedba novih

avtobusnih postajalisc¢
na relaciji JaneZovci —

Selce

Preveritev moznosti

uvedbe storitve
»prevoz na poziv«

Obcina

Obcina

Obcina

Obcina

Obcina

Drzava

Drzava

Drzava

Drzava

Obdina

, Obcdina

Ob¢inski
proracun
Obcinski
proracun in
zunanji viri

Obcinski
proracun in
zunaniji viri
Obcinski
proracun in
zunanji viri
Obcinski
proracun in
zunaniji viri
Obcinski
proracun in
zunanji viri

Zunanji viri

Zunaniji viri

Zunanji viri

Obcinski
proracun

Vsakoletno

Po letu 2020

2021 - 2025

Po letu 2021

2021 - 2022

V Casu gradnje
Term —po 2021

Po letu 2021

Po letu 2021

Po letu 2020

Po letu 2021
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